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1. Cel i zakres opracowania

Przedmiotem opracowania jest klasyfikacja odcinka drogi krajowej nr 12 ze wzgledu na
koncentracje wypadkow Smiertelnych. Niniejsze opracowanie jest réwniez aktualizacjg
opracowanej w 2016 roku klasyfikacji odcinkdw drdg ze wzgledu na koncentracje wypadkow
Smiertelnych oraz ze wzgledu na bezpieczenstwo transeuropejskiej sieci drogowej
TEN-T w granicach administracyjnych miasta. Dokonywanie takich analiz ma na celu ocene
ryzyka zagrozen powaznymi wypadkami drogowymi na sieci drogowej. Po dokonaniu takiej
analizy zostaja wytypowane odcinki szczegdlnie niebezpieczne wzgledem ktérych nalezy
podjg¢ dziatania naprawcze tj. zwiekszenie bezpieczenstwa ruchu na danym odcinku sieci
drogowej a nastepnie okredlenie klasy skutecznosci dziatan  naprawczych.
Podstawg prawng dokonania klasyfikacji jest ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach
publicznych (Dz. U. z 2015 r. poz. 460, z pézn. zm.). W ramach opisanego w rozdziale 2b tej
ustawy zarzgdzania bezpieczenstwem drdog w transeuropejskiej sieci drogowej zarzadca drogi
jest zobowigzany m. in. do przeprowadzania co najmniej raz na trzy lata klasyfikacji
odcinkdw drég ze wzgledu na koncentracje wypadkéw sSmiertelnych. Klasyfikacje te
wykonuje sie zgodnie z metodykg zawartg w ogtoszonym na podstawie art. 24m ust. 3
powyzszej ustawy rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika
2015 r. w sprawie dokonywania klasyfikacji odcinkéw drdég ze wzgledu na koncentracje
wypadkéw smiertelnych oraz ze wzgledu na bezpieczenstwo sieci drogowej (Dz. U. z 2015 r.
poz. 1845), zwanym dalej Rozporzgdzeniem.

W listopadzie 2016 po raz pierwszy zostata opracowana klasyfikacja odcinkow drdg ze
wzgledu na koncentracje wypadkow Smiertelnych oraz ze wzgledu na bezpieczeristwo
transeuropejskiej sieci drogowej TEN-T w granicach administracyjnych miasta.
W przedmiotowym opracowaniu uwzgledniono droge krajowq DK7 oraz droge krajowq DK12
nalezgce do sieci TEN-T. Z uwagi na zakoriczonq budowe drogi S7 przebiegajgcqg min. przez
powiat radomski dotychczasowa droga DK7 zgodnie z Ustawqg z dnia 21 marca 1985r.
o drogach publicznych traci range drogi krajowej a tym samym przestata naleze¢ do sieci
TEN-T. W chwili obecnej tj. w czasie opracowywania przedmiotowej klasyfikacji trwajq
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procedury zwigzane z usankcjonowaniem zmiany kategorii przedmiotowych drég. W zwigzku
z powyzszym w aktualnie opracowywanej klasyfikacji uwzgledniono tylko droge DK12 na
odcinku miejskim o dtugosci 13,8km. Zakres obszarowy dotyczy miejskiego odcinka drogi,
obejmujgcego ulice: Wolanowska, NSZZ Solidarnos¢, Maratonska, 1905 Roku,
Grzecznarowskiego, Wojska Polskiego, Zwolinskiego zgodnie z zamieszczonym planem

orientacyjnym.

2. Dane szczeqotowe

Dane o ruchu - dla kazdego z odcinkéw niezbedne sg dane o srednim dobowym ruchu
w latach 2017-2019. Dane o natezeniach ruchu zostaty udostepnione przez Zamawiajgcego.
Pomiary natezenia ruchu na przedmiotowych odcinkach sieci TEN-T zostaty przeprowadzane
w typowe dni powszednie (Sroda i czwartek, 2x24godz.) w miesigcach maj, wrzesien,
pazdziernik. Pomiary zostaty wykonane z pomoca radaru mikrofalowego. Z uzyskanych
wynikéw obliczone zostato Srednie dobowe natezenie ruchu w roku.

Dane wypadkowe - Dla kazdego z odcinkdéw niezbedne sg dane o wypadkach w latach 2017-
2019. Dane te zostaty pozyskane z Wydziatu Ruchu Drogowego Komendy Miejskiej Policji

w Radomiu.

3. Podziat odcinkow

Zgodnie z § 2 ust. 1 i 2 Rozporzgdzenia sie¢ drog dzieli sie na odcinki od 2 km do 10 km
o jednorodnych parametrach technicznych, tzn. o jednakowej klasie drogi i liczbie pasow
ruchu oraz zblizonej wielkosci Sredniego dobowego ruchu rocznego. Taki podziat drogi nr 12
zostat dokonany we wczesniejszym opracowaniu z roku 2016. Podziat na odcinki

klasyfikacyjne przedstawia tabela ponizej.

1. Identyfikacji odcinkéow drog o duzej koncentracji wypadkéw. Przy identyfikacji odcinkow

drég o duzej koncentracji wypadkdow brana jest pod uwage, co najmniej liczba wypadkéw



Smiertelnych, ktére miaty miejsce w poprzednich latach na danym odcinku drogi, w
odniesieniu do natezenia ruchu, a w przypadku skrzyzowan — liczba takich wypadkow

przypadajgcych na dane skrzyzowanie.

2. Identyfikacja odcinkéw drég do analizy w ramach klasyfikacji ze wzgledu na
bezpieczenstwo sieci. Przy identyfikacji odcinkdw do analizy, w ramach klasyfikacji ze
wzgledu na bezpieczenstwo sieci, uwzglednia sie ich mozliwosci zmniejszenia kosztéw
wypadkoéw. Odcinki drég dzieli sie i grupuje wedtug kategorii drég. Dla kazdej kategorii drog,
odcinki drog s3 analizowane i klasyfikowane pod katem czynnikéw zwigzanych z
bezpieczenstwem, takich jak: koncentracja wypadkdéw, natezenie ruchu i rodzaj ruchu. Dla
kazdej kategorii drogi, w wyniku klasyfikacji ze wzgledu na bezpieczenstwo sieci,
sporzadzona zostaje lista priorytetowych odcinkéw drég, w przypadku, ktérych oczekuje sie,
ze poprawa infrastruktury bedzie wysoce skuteczna.

Ustawa o zmianie ustawy o drogach publicznych oraz niektérych innych ustaw [27]
wprowadzita konieczno$é stosowania wymagan Dyrektywy 2008/96/WE na sieci drég TEN - T

w Polsce.

Droga krajowa nr 12

Nazwa odcinka Dtugos¢ Liczba
odcinka paséw ruchu
[km]
Granica miasta+Kielecka 3,45 1x2
Kielecka-Skrzyzowanie: Limanowskiego, Maratoriska+ Skrzyzowanie: 3,05 2x2

Maratoniska, tukasika, 1905Roku + Kosciuszki

Skrzyzowanie 1905 Roku, Kosciuszki+Skrzyzowanie: Dowkontta, 2,82 2x2
Grzecznarowskiego+Rondo Dmowskiego+Rondo Matki Boskiej Fatimskiej

Stowackiego+Skrzyzowanie: Lubelska, Wojska Polskiego+Rondo 4,54 1x2

Popietuszki+Granica miasta



4. Sredni dobowy ruch

Droga krajowa nr 12

Srednie
dobowe
Lokalizacja
natezenie
ruchu
Granica miasta+Kielecka 10139
Kielecka-Skrzyzowanie: Limanowskiego,
Maratonska+ Skrzyzowanie: Maratoriska, 34682
tukasika, 1905Roku + Kosciuszki
Skrzyzowanie 1905 Roku,
Kosciuszki+Skrzyzowanie: Dowkontta,
24434
Grzecznarowskiego+Rondo
Dmowskiego+Rondo Matki Boskiej Fatimskiej
Stowackiego+Skrzyzowanie: Lubelska, Wojska
20261

Polskiego+Rondo Popietuszki+Granica miasta

Poj.

osobowe

8920

30126

20128

14987

Poj.
Ciezarowe, Motocykle i = Ciagniki
Rowery
autobusy i motorowery rolnicze
dostawcze
1075 63 74 7
4321 108 123 4
4121 87 92 6
5123 62 81 8



5. llos¢ wypadkow na odcinkach klasyfikacyjnych

Droga krajowa nr 12

Numer
odcinka

Odcinek
Nr1

Odcinek
Nr 2

Odcinek
Nr3

Odcinek
Nr 4

Rodzaj
ruchu

Ogot
Piesi i rowerzysci
Motorowerzysci i
motocyklisci
Ogot
Piesi i rowerzysci
Motorowerzysci i
motocyklisci
Ogot
Piesi i rowerzysci
Motorowerzysci i
motocyklisci
Ogot
Piesi i rowerzysci
Motorowerzysci i
motocyklisci

Wypadki

4
0
1

13
7
0

O r b

O =

ROK 2017
Lekko Ciezko
ranni ranni
5 0
0 0
1 0
16 2
5 2
0 0
6 0
1 0
0 0
8 3
1 1
0 0

Zabici

Wypadki

1
1

ROK 2018
Lekko Ciezko
ranni ranni
0 0
0 0
0 0
11 0
5 0
2 0
4 2
3 1
0 0
1 0
0 0
0 0

Zabici

Wypadki

2

6. Klasyfikacja odcinkow drog ze wzgledu na

koncentracje wypadkow smiertelnych

6.1 Praca przewozowa

Gdzie:

PP=

365xNxL
10°

PP- praca przewozowa (mld pojazdokilometréow/3 lata)

N- $redni dobowy ruch roczny na odcinku drogi (pojazdéw/dobe/3lata)

L- dtugosc¢ odcinka drogi (km)

ROK 2019
Lekko Ciezko
ranni ranni

2 0
0 0
0 0
6 3
3 3
0 0
8 0
3 0
0 0
7 2
0 0
0 0

Zabici



Sredni

Dtugosé Praca
dobowy
Nr odcinka (nazwa odcinka wraz z przekrojem) odcinka L przewozowa
ruch
[km] PP
roczny N
Granica miasta+Kielecka (1x2) 3,45 10139 0,0127
Kielecka-Skrzyzowanie: Limanowskiego, Maratoriska+
Skrzyzowanie: Maratoriska, tukasika, 1905Roku + 3,05 34682 0,0386
Kosciuszki (2x2)
Skrzyzowanie 1905 Roku, Kosciuszki+Skrzyzowanie:
Dowkontta, Grzecznarowskiego+Rondo 2,82 24434 0,0251

Dmowskiego+Rondo Matki Boskiej Fatimskiej (2x2)
Stowackiego+Skrzyzowanie: Lubelska, Wojska

4,54 20261 0,0335

Polskiego+Rondo Popietuszki+Granica miasta (1x2)

6.1.2 Wskaznik koncentracji wypadkow smiertelnych

KWZU=LWZ u
PP

Gdzie:

KWZu- wskaznik koncentracji wypadkow $miertelnych (wypadkow $Smiertelnych/1 mid
pojazdokilometréw/3 lata)

LWZu- liczba wypadkow sSmiertelnych w okresie 3 lat

U- rodzaj ruchu: w, pr, m

w — wypadki Smiertelne ze wszystkimi uzytkownikami drog
pr- wypadki smiertelne z pieszymi i rowerzystami

m- wypadki smiertelne z motocyklistami i motorowerzystami

PP- praca przewozowa (mld pojazdokilometréow/3 lata)



Nazwa odcinka (przekraéj) L Rodzaj ruchu KWZu LWZu

Ogot 78,7 1
Granica miasta+Kielecka (1x2) 3,45 Riesillicicicizel 78,7 1
Motorowerzysci i
motocyklisci 0,00 0
Kielecka-Skrzyzowanie: Limanowskiego, . __Ogé{ — 0,00 0
Maratorska+ Skrzyzowanie: Maratonska, 3,05 Plesi rowerzyscl 200 0
tukasika, 1905Roku + Kosciuszki (2x2) Motorowerzysci 0,00 0
motocyklisci
Skrzyzowanie 1905 Roku, Ogot 39,8 1
Kosciuszki+Skrzyzowanie: Dowkontta, 582 Piesi i rowerzysci 0,00 0
Grzecznarowskiego+Rondo Dmowskiego+Rondo ’ Motorowerzysci i 0.00 0
Matki Boskiej Fatimskiej (2x2) motocyklisci !
Stowackiego+Skrzyzowanie: Lubelska, Wojska ' ”Ogé{ — Lend 2
Polskiego+Rondo Popietuszki+Granica miasta 4,54 Plesi | rowerzyscl L0 0
(1X2) Motorower?ys.a I 0,00 O
motocyklisci

6.1.3 Okreslenie klasy ryzyka indywidualnego ze wzgledu na
koncentracje wypadkow smiertelnych

Ryzyko indywidualne - definiowane jako prawdopodobienstwo uwiktania pojedynczego
uczestnika procesu ruchu drogowego w zdarzenie niebezpieczne lub prawdopodobienstwo
poniesienia strat w zdarzeniu niebezpiecznym w czasie poruszania sie po sieci drogowe;j.
Odnosi sie ono do zachowan pojedynczego uczestnika ruchu drogowego na obiekcie
drogowym (skrzyzowanie, odcinek miedzyweztowy). Ryzyko to jest wykorzystywane do
identyfikacji odcinkéw drég, ktére stwarzajg duze trudnosci w bezpiecznym poruszaniu sie
pojedynczych uczestnikdw ruchu drogowego. Umozliwia zarzgdom drogowym eliminowanie
zagrozen poprzez usuwanie lub ograniczanie ich zrédet, a przede wszystkim informowanie

uzytkownikow drég o wystepowaniu najbardziej niebezpiecznych odcinkéw drég.



Klasy ryzyka indywidualnego (poziomy bezpieczenstwa) ze wzgledu na koncentracje wypadkow

Smiertelnych dla drég krajowych potozonych w miastach na prawach powiatu z wytaczeniem drég

klasy Ai S
Klasa Poziom Rodzaj ruchu
ryzyka bezpieczenstwa Ze wszystkimi Z pieszymi i Z motocyklistami i
uzytkownikami rowerzystami motorowerzystami
droég
Koncentracja wypadkow Smiertelnych
KWZw KWZpr KWZm
od do od do od do
A Bardzo wysoki 0,00 1,50 0,00 0,80 0,00 0,50
B Wysoki 1,51 3,50 0,81 2,50 0,51 1,50
C Sredni 3,51 8,00 2,51 5,00 1,51 3,50
D Niski 8,01 20,0 5,01 9,00 3,51 6,00
E Bardzo niski >20,00 >9,00 >6,00
. . . Klasa
Nazwa odcinka (przekraéj) L Rodzaj ruchu KWZu | LWZu
ryzyka
Ogot 78,7 1 Bardzo niski
Granica miasta:Kielecka (1x2) 3,45 Piesi i rowerzYs'.ci. 78,7 1 Bardzo niski
ML 0,00 0 Bardzo wysoki
motocyklisci
Kielecka-Skrzyzowanie: Ogot 0,00 0 Bardzo wysoki
Limanowskiego, Maratonska+ Piesi i rowerzysci 0,00 0 Bardzo wysoki
Skrzyzowanie: Maratoniska, 3,05 o
tukasika, 1905Roku + Kosciuszki Motorowerzyscii 0,00 0 Bardzo wysoki
motocyklisci ’
(2x2)
Skrzyzowanie 1905 Roku, Ogot 39,8 1 Bardzo niski
Kosciuszki+Skrzyzowanie: Piesi i rowerzysci 0,00 0 Bardzo wysoki
Dowkor'1tta, 2,82
Grzecznarowskiego+Rondo Motorowerzysci i 0.00 0 Bard i
Dmowskiego+Rondo Matki Boskiej motocyklisci ! ardzo wysoxl
Fatimskiej (2x2)
Stowackiego+Skrzyzowanie: . __Ogé{ — 59,7 2 Bardzo niski -
Lubelska, Wojska Polskiego+Rondo = 4,54 Plesi rowerzyscl 0,00 0 Bardzo wysoki
Popietuszki+Granica miasta (1x2) Motorowerzysci i 0,00 0 Bardzo wysoki
motocyklisci ’
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7. Klasyfikacja odcinkow drog ze wzgledu na

bezpieczenstwo sieci drogowej

7.1 Aktualne koszty wypadkow

KWDa= JKSMa X LW + JKLRax LLR + JKCRax LCR + JKZax LZ

Gdzie:

KWDA — aktualne koszty wypadkdéw (mln zt/3lata)

LW — liczba wypadkdéw drogowych w okresie 3 lat

LLR — liczba ofiar lekko rannych (ofiar/3lata)

LCR - liczba ofiar ciezko rannych (ofiar/3lata)

LZ- liczba ofiar Smiertelnych (ofiar/3lata)

JKSMA — jednostkowy koszt strat materialnych w wypadku w srodkowym roku trzyletniego
okresu (mln zt/wypadek)

JKLRA — jednostkowy koszt ofiary lekko rannej w wypadku w srodkowym roku trzyletniego
okresu (mln zt/wypadek)

JKCRA - jednostkowy koszt ofiary ciezko rannej w wypadku w srodkowym roku trzyletniego
okresu (mln zt/wypadek)

JKZA - jednostkowy koszt ofiary Smiertelnej w wypadku w srodkowym roku trzyletniego
okresu (mln zt/wypadek)

*Wedtug ostatniego badania przeprowadzonego w 2015 roku przez Krajowq Rade Bezpieczerstwa
koszty przedstawiajq sie nastepujgco :

koszt jednostkowy ofiary ciezko rannej - 2,3 min zi;

koszt jednostkowy ofiary lekko rannej - 26,7 tys. zt;

koszt jednostkowy wypadku drogowego - 1,02 min zt;

koszt jednostkowy kolizji drogowej - 40,5 tys. zk

Do chwili przeprowadzenia powyzszej analizy badania za rok 2019 nie sq jeszcze dostepne. Z uwagi
na powyzsze jako rok bazowy przyjeto rok 2015.
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Nazwa odcinka (przekradj)

Granica miasta+Kielecka (1x2)

Kielecka-Skrzyzowanie:
Limanowskiego, Maratonska+
Skrzyzowanie: Maratonska,
tukasika, 1905Roku + Kosciuszki
(2x2)

Skrzyzowanie 1905 Roku,
Kosciuszki+Skrzyzowanie:
Dowkontta,
Grzecznarowskiego+Rondo
Dmowskiego+Rondo Matki Boskiej
Fatimskiej (2x2)
Stowackiego+Skrzyzowanie:
Lubelska, Wojska Polskiego+Rondo
Popietuszki+Granica miasta (1x2)

KWDA

2,399109

13,341036

7,567697

16,44578

JKSMA

0,022653

0,022653

0,022653

0,022653

LW

37

17

13

JKLRA

0,02686

0,02686

0,02686

0,02686

LLR

33

18

16

JKCRA

2,323 299

2,323 299

2,323 299

2,323 299

7.1.2 Wskaznik gestosci aktualnych kosztow wypadkow

Gdzie:

GKWa=

KWD4

GKWA — wskaznik gestosci aktualnych kosztow wypadkdw (mlin zt/km/3lata)

KWDA — aktualne koszty wypadkéw 9min zt/3 lata)
L — dtugos¢ odcinka drogi (km)

12

LCR

JKZA

2,052 518

2,052 518

2,052 518

2,052 518

Lz



Nazwa odcinka (przekroéj) GKWA KWDA L

Granica miasta<Kielecka (1x2) 0,695393 2,399109 3,45

Kielecka-Skrzyzowanie:
Limanowskiego, Maratonska+
Skrzyzowanie: Maratonska, 4,374110 13,341036 3,05
tukasika, 1905Roku + Kosciuszki
(2x2)

Skrzyzowanie 1905 Roku,
Kosciuszki+Skrzyzowanie:
Dowkontta,
Grzecznarowskiego+Rondo
Dmowskiego+Rondo Matki Boskiej
Fatimskiej (2x2)
Stowackiego+Skrzyzowanie:
Lubelska, Wojska Polskiego+Rondo 3,622418 16,44578 4,54

Popietuszki+Granica miasta (1x2)

2,683580 7,567697 2,82

7.1.3 Wskaznik korekcyjny WKn

Gdzie:

WKN — wspodftczynnik korekcyjny, umozliwiajacy przeliczenie aktualnych kosztéw na koszty
unormowane przeliczone na rok bazowy 2015

SKWA — $redni koszt wypadku w Polsce w srodkowym roku trzyletniego okresu analizy (min
zt/wypadek)

SKWB — $redni koszt wypadku w roku bazowym 2015 (min zt/wypadek)

Wikn= 22221 02
1,0
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7.1.4 Wskaznik gestosci unormowanych kosztow wypadkow GKWn

GKWi= ZEWa
w

Kn

Gdzie:

GKWN — wskaznik gestosci unormowanych kosztéw wypadkéw wedtug cen z 2015 roku (mlIn
zt/km/3 lata)

GKWA — wskaznik gestosci aktualnych kosztéw wypadkéw wedtug cen w roku analizy (min
zt/km/3 lata)

WKN- wspotczynnik korekcyjny, umozliwiajgcy przeliczenie aktualnych kosztow na koszty
unormowane przeliczone na rok bazowy 2015

Nazwa odcinka (przekroéj) GKWN GKWA WKN

Granica miasta+Kielecka (1x2) 0,681757 0,695393 1,02

Kielecka-Skrzyzowanie:
Limanowskiego, Maratonska+
Skrzyzowanie: Maratonska, 4,288343 4,374110 1,02
tukasika, 1905Roku + Kosciuszki
(2x2)

Skrzyzowanie 1905 Roku,
Kosciuszki+Skrzyzowanie:
Dowkontta,
Grzecznarowskiego+Rondo
Dmowskiego+Rondo Matki Boskiej
Fatimskiej (2x2)
Stowackiego+Skrzyzowanie:
Lubelska, Wojska Polskiego+Rondo 3,551390 3,622418 1,02

Popietuszki+Granica miasta (1x2)

2,630960 2,683580 1,02

14



7.1.4 Klasy ryzyka spotecznego ze wzgledu na unormowangqg gestosc

kosztow wypadkow

Klasy ryzyka spotecznego (poziomy bezpieczenstwa) ze wzgledu na unormowang gestos$¢ kosztéw wypadkow
dla drog krajowych potozonych w miastach na prawach powiatu, z wytgczeniem drog klasy Ai S

Przekroj drogi
1x2 | 2x2 | 2x3
Unormowana Gestos¢ kosztow wypadkow
Klasa Poziom
fyavka | bezpieczestwa | ooy in st/km/3lata) | GKW)(min zt/kmy/3lata) | GKWy(min z/km/3lata)
od do od do od do
A Bardzo wysoki 0,00 0,10 0,00 0,20 0,00 0,30
B Wysoki 0,11 0,60 0,21 1,20 0,31 1,80
C Sredni 0,61 1,60 1,21 2,20 1,81 2,80
D Niski 1,61 3,50 2,21 4,00 2,81 4,50
E Bardzo niski >3,50 >4,00 >4,50
*Dla przekroju 1x4 przyjeto wspétczynnik jak dla przekroju 1x2
Dlugosc Poziom
Nazwa odcinka (przekroéj) Odcinka GKWN Klasy ryzyka . .
bezpieczenstwa
[km]
Granica miasta<Kielecka (1x2) 3,45 0,681757 Sredni
Kielecka-Skrzyzowanie:
Limanowskiego, Maratonska+
Skrzyzowanie: Maratoniska, 3,05 4,288343 Bardzo niski
tukasika, 1905Roku + Kosciuszki
(2x2)
Skrzyzowanie 1905 Roku,
Kosciuszki+Skrzyzowanie:
Dowkontta, .
. 2,82 2,630960 Niski
Grzecznarowskiego+Rondo
Dmowskiego+Rondo Matki
Boskiej Fatimskiej (2x2)
Stowackiego+Skrzyzowanie:
[ElI=b.epLilR.G 4,54 3,551390 Bardzo niski

Polskiego+Rondo
Popietuszki+Granica miasta (1x2)
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8. Ranking odcinkow drog ze wzgledu na ryzyko indywidualne

i spoteczne

Wymagania zarzgdzania ryzykiem na drogach krajowych w sieci TEN-T

Poziom akceptacji ryzyka zagrozen wypadkami

Poziom

Ryzyko Akceptowane

Ryzyko tolerowane

Ryzyko

nieakceptowane

bezpieczeristwa

Klasa ryzyka wystepujgcego na odcinku drogi

Autostrada (A) A B,C D,E
Droga ekspresowa (S) A B,C D,E
Droga gtéwna ruchu
Przyspieszonego (GP) AB ¢b £
Droga gtéwna (G) AB CD E
Nazwa odcinka drogi Ryzyko indywidualne Poziom Ryzyko spoteczne
(przekréj) Klasa Poziom akceptacji Klasa Poziom
bezpieczenstwa ryzyka bezpieczeristwa
Granica miasta+Kielecka (1x2) £ Bardzo niski - Sredni
E Bardzo niski _ ¢
A Bardzo wysoki Akceptowane
Kielecka-Skrzyzowanie: A Bardzo wysoki Akceptowane Bardzo niski
Limanowskiego, Maratoriska+ A Bardzo wysoki Akceptowane
Skrzyzowanie: Maratonska, E
tukasika, 1905Roku + A Bardzo wysoki Akceptowane
Kosciuszki (2x2)
Skrzyzowanie 1905 Roku, E Bardzo niski _ Niski
Kosciuszki+Skrzyzowanie: A Bardzo wysoki Akceptowane
Dowkontta,
Grzecznarowskiego+Rondo . D
Dmowskiega=Rondo Matki A Bardzo wysoki Akceptowane
Boskiej Fatimskiej (2x2)
Stowackiego+Skrzyzowanie: E Bardzo niski _ Bardzo niski
Lubelska, Wojska A Bardzo wysoki Akceptowane
Polskiego+Rondo E
Popietuszki+Granica miasta A Bardzo wysoki Akceptowane

(1x2)
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9. Unormowane koszty wypadkow

KWD 4

KWDy=-

Gdzie:

KWDN — unormowane koszty wypadkdéw przeliczone na rok bazowy 2015 (mln zt/3 lata)
KWDa — Aktualne koszty wypadkdéw (min zt/3lata)

WKN — wspétczynnik korekcyjny, umozliwiajacy przeliczenie aktualnych kosztow na koszty
unormowane przeliczone na rok bazowy 2015

Nazwa odcinka (przekroéj) KWDN KWDA WKN

Granica miasta+Kielecka (1x2) 2,352067 2,399109 1,02

Kielecka-Skrzyzowanie:
Limanowskiego, Maratonska+
Skrzyzowanie: Maratonska, 13,079447 13,341036 1,02
tukasika, 1905Roku + Kosciuszki
(2x2)

Skrzyzowanie 1905 Roku,
Kosciuszki+Skrzyzowanie:
Dowkontta,
Grzecznarowskiego+Rondo
Dmowskiego+Rondo Matki Boskiej
Fatimskiej (2x2)
Stowackiego+Skrzyzowanie:
Lubelska, Wojska Polskiego+Rondo 16,123313 16,44578 1,02

Popietuszki+Granica miasta (1x2)

7,419310 7,567697 1,02

10. Klasa skutecznosci dziatan naprawczych

10.1.1 Bazowa gestosc aktualnych kosztow wypadkow drogowych
wybranej klasy drogowej

PPxBKKWyxWKjy

BGKW, = 3
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Gdzie:

BGKW, — bazowa gestos¢ aktualnych kosztéow wypadkéw drogowych wybranej klasy drogi (mIn zt/km/3lata)
PP- praca przewozowa (mld pojazdokilometréw/3 lata)

WKN — wspétczynnik korekcyjny, umozliwiajgcy przeliczenie aktualnych kosztow na koszty unormowane
przeliczone na rok bazowy 2015

BKKW, — bazowa koncentracja unormowanych kosztéw wypadkdw na odcinku drogi dla wybranej klasy drogi

(mln zt/1 mld pojazdokilometrow/3lata)
L — dtugos¢ odcinka drogi (km)

Nazwa odcinka (przekraj) BGKWA PP BKKWN WKN L

Granica miasta+Kielecka (1x2) 0,024406 0,0127 6,5 1,02 3,45

Kielecka-Skrzyzowanie:
Limanowskiego, Maratonska+

Skrzyzowanie: Maratoriska, 0,083907 0,0386 6,5 1,02 3,05
tukasika, 1905Roku + Kosciuszki
(2x2)

Skrzyzowanie 1905 Roku,
Kosciuszki+Skrzyzowanie:
Dowkontta,
Grzecznarowskiego+Rondo
Dmowskiego+Rondo Matki Boskiej
Fatimskiej (2x2)
Stowackiego+Skrzyzowanie:
Lubelska, Wojska Polskiego+Rondo 0,048921 0,0335 6,5 1,02 4,54

Popietuszki+Granica miasta (1x2)

0,059001  0,0251 6,5 1,02 2,82

10.1.2 Wskaznik potencjatu redukcji aktualnych kosztow
wypadkow

PRKW,= GKW,-BGKW,

Gdzie:

PRKW, — wskaznik potencjatu redukcji aktualnych kosztéw wypadkéw drogowych wybranej klasy drogi (mln
zt/km/3lata)

GKW, - wskaznik gestosci aktualnych kosztow wypadkow (mlIn zt/km/3 lata)

BGKW),- bazowa gestos¢ aktualnych kosztow wypadkéw drogowych wybranej klasy drogi (mIn zt/km/3lata)
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Nazwa odcinka (przekréj) PRKWA GKWA BGKWA

Granica miasta+Kielecka (1x2) 0,670987 0,695393 0,024406

Kielecka-Skrzyzowanie:
Limanowskiego, Maratonska+

Skrzyzowanie: Maratoriska, 4,290203 4,374110 @ 0,083907
tukasika, 1905Roku + Kosciuszki
(2x2)

Skrzyzowanie 1905 Roku,
Kosciuszki+Skrzyzowanie:
Dowkontta,
Grzecznarowskiego+Rondo
Dmowskiego+Rondo Matki Boskiej
Fatimskiej (2x2)

Stowackiego+Skrzyzowanie:
Lubelska, Wojska Polskiego+Rondo 3,573497 3,622418 @ 0,048921

Popietuszki+Granica miasta (1x2)

2,624579 2,683580 0,059001

10.1.3 Wskaznik potencjatu redukcji unormowanych kosztow
wypadkow

PRKW,
WKy

PRKW)y =
Gdzie:

PRKW), — wskaznik potencjatu redukcji unormowanych kosztéw wypadkéw drogowych wybranej klasy drogi
(mln zt/km/3lata)

PRKW, - wskaznik potencjatu redukcji aktualnych kosztéw wypadkéw drogowych wybranej klasy drogi (min
zt/km/3 lata)

W K- wspotczynnik korekcyjny, umozliwiajgcy przeliczenie aktualnych kosztéw na koszty unormowane
przeliczone na rok bazowy 2015
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Nazwa odcinka (przekraj) PRKWN

Granica miasta+Kielecka (1x2) 0,657830

Kielecka-Skrzyzowanie:
Limanowskiego, Maratonska+

Skrzyzowanie: Maratoriska, 4,206081
tukasika, 1905Roku + Kosciuszki
(2x2)

Skrzyzowanie 1905 Roku,
Kosciuszki+Skrzyzowanie:
Dowkontta,
Grzecznarowskiego+Rondo
Dmowskiego+Rondo Matki Boskiej
Fatimskiej (2x2)

2,573116

Stowackiego+Skrzyzowanie:
Lubelska, Wojska Polskiego+Rondo 3,503428
Popietuszki+Granica miasta (1x2)

PRKWA WKN
0,670987 1,02
4,290203 1,02
2,624579 1,02
3,573497 1,02

10.1.4 Klasy potencjatu skutecznosci dziatan naprawczych

Klasy potencjatu skutecznosci dziata naprawczych
(przewidywana redukcja kosztow wypadkéw)

Odcinki drég klasy Ai S oraz Odcinki drég krajowych potozonych
pozostatych drég krajowych w miastach na prawach powiatu
Klasa ) potozonych poza miastami na
potencjatu PrzeV\'/ldywan? prawach powiatu
skutecznoéci | redukeia kOISZtOW Unormowany potencjat redukcji kosztéw wypadkéw
dziatan wypadkow PRKWN (mln zt/km/3lata) PRKWN (mln zt/km/3lata)
od | do od | do

| Brak <0,0 <0,0

1 Mata 0,00 1,00 0,00 1,50

1| Srednia 1,01 2,00 1,51 3,00

v Duza >2,00 >3,00
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Klasa potencjatu Przewidywana

Nazwa odcinka (przekraj) PRKWN skutecznosci redukcja kosztow
dziatan wypadkow
Granica miasta+Kielecka (1x2) 0,657830 ] Mata

Kielecka-Skrzyzowanie:
Limanowskiego, Maratonska+

Skrzyzowanie: Maratoriska, 4,206081 \Y) Duza
tukasika, 1905Roku + Kosciuszki
(2x2)

Skrzyzowanie 1905 Roku,
Kosciuszki+Skrzyzowanie:
Dowkontta,
Grzecznarowskiego+Rondo
Dmowskiego+Rondo Matki Boskiej
Fatimskiej (2x2)

2,573116 1l Srednia

Stowackiego+Skrzyzowanie:
Lubelska, Wojska Polskiego+Rondo 3,503428 \Y) Duza
Popietuszki+Granica miasta (1x2)

11. Podsumowanie i wnioski

Z przeprowadzonej analizy w stosunku do poprzedniej analizy z roku 2016 mozna stwierdzi¢, ze
poziom bezpieczenstwa indywidualnego ze wzgledu na koncentracje wypadkéw s$miertelnych na
drodze krajowej nr 12 jest wcigz na niskim poziomie. Zaistniate wypadki $miertelne (2 wypadki
Smiertelne w roku 2019 na odcinku 3 i 4) oraz wystepujgce wypadki Smiertelne w poprzednich latach
powodujg spadek poziomu bezpieczerstwa. Wedtug rankingu poziom bezpieczenstwa dla ryzyka
indywidualnego na odcinku 2 i 4 jest bardzo niski co przekfada sie na nieakceptowany poziom ryzyka.
W przypadku bezpieczeristwa spotecznego znaczacg role na ocene koficowg odgrywa ilos¢ wypadkow
z osobami ciezko rannymi. W tym przypadku na 2 i 4 odcinku wystepuje ich duza liczba. Biorgc pod
uwage analize z roku 2016 oraz obecng poziom bezpieczenstwa a takze poziom akceptacji ryzyka jest
wcigz bardzo niski i nieakceptowany na tych samych odcinkach. Klasa potencjatu skutecznosci dziatan
na tych odcinkach jest duza i jest mozliwos¢ znacznej redukcji kosztow wypadkdéw. Majac na uwadze
zalecenia z opracowania z roku 2016 dotyczgce poprawy bezpieczenstwa ruchu odcinkach sieci
TEN-T uznanych za bardzo niebezpieczne zarzadca drogi w roku 2018 rozpoczat przebudowe odcinka
4 tj. ul. Wojska Polskiego. Po zakoriczeniu przebudowy poziom bezpieczenstwa znaczgco wzrosnie na
tym odcinku sieci drogowej. Pozostaje kwestia podjecia niezwtocznie dziatan majacych na celu
wprowadzenie rozwigzan poprawiajgcych bezpieczenstwo uczestnikdw ruchu na ulicach ktére
znajduja sie odcinku nr 2 analizowanej sieci drogowej TEN-T.
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